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W uktadach rozrzadu i paska pomocniczego wystepujg rozne systemy
napinania. W przesztosci inzynierowie stosowali napinacze state, ktére w
momencie instalacji paska musiaty by¢ blokowane w danej pozyciji.
Obecnie do kontroli napiecia oraz dynamiki uktadu napedu uzywa sie
napinaczy automatycznych. Napinacz automatyczny optymalizuje napiecie
paska przy zmiennej charakterystyce pracy silnika.

Konstruktorzy opracowali dwa gtéwne systemy, ktorych zadaniem jest
ciagta optymalizacja napiecia. Pierwszy z nich, ,tradycyjny” i najczesciej
stosowany, to napinacz mechaniczny wykorzystujacy bezposrednio
napiecie sprezyny (foto 1). Napinacz hydrauliczny za$ jest rozwigzaniem
rzadziej spotykanym i drozszym (foto 2). Warto poznac jego zasady
dziatania oraz montazu w ukfadzie rozrzadu oraz paska pomocniczego.

Co to jest?

System hydrauliczny uzywany jest gtéwnie w aplikacjach narazonych na
wystepowanie duzych obcigzen i/ lub wibracji katowych, gdzie tradycyjny
napinacz automatyczny nie moze zapewni¢ odpowiedniego ttumienia
drgan lub ruchu napinacza. Zastosowanie napinacza hydraulicznego
wymaga wiekszej przestrzeni wokot silnika.

System napinacza hydraulicznego sktada sie z sitownika potgczonego z
kotem pasowym napinacza (foto 2). Ruch ttoczyska w sitowniku
przekazywany jest do kota pasowego napinacza za posrednictwem
osobnej lub zintegrowanej dzwigni.

Dzwiania

Foto 1

Technical Bulletin 011

Copyright © 2006 Gates Corporation

Koto pasowe
napbinacza

Sitownik
hvdrauliczn

Foto 2

Page 1 of 3



o~

’, : M Jak to dziata?

A Company Sitownik hydrauliczny dziata jak amortyzator, gdzie sprezyna dzieki
IR tlumigcym wiasciwosciom oleju utrzymuje koto w ciggtym kontakcie z
droga. W tym przypadku sitownik hydrauliczny kontroluje sity dynamiczne
# 01 1 paska, utrzymujgc takze jego state napiecie, kompensujgc zmiany
o dtugosci wynikajace z rozszerzalnosci cieplnej, itd.

Typowy sitownik hydrauliczny skfada sie z nastepujacych elementéw (foto
3): obudowy aluminiowej (cylinder), ttoczyska, ttoku, oleju, sprezyny,
zaworu jednokierunkowego, zawleczki zabezpieczajacej.

Ttoczysko moze poruszac sie tatwo w jednym kierunku (na zewnatrz)
dzieki przeptywowi oleju z jednej do drugiej strony ttoka, ktéry trafia tam
poprzez zawor jednokierunkowy. Wysokie obcigzenia dynamiczne paska
sg kontrolowane przez hydrauliczne ttumienie. Ttumienie to powstaje na
skutek wymuszania przeptywu oleju pomiedzy ttokiem a cylindrem w
momencie wciskania ttoczyska do wewnatrz.

Ttumienie jest zoptymalizowane dla kazdej aplikacji i uzaleznione od
przestrzeni pomiedzy ttokiem a cylindrem oraz lepkoscig oleju.
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w Sitownik hydrauliczny powinien by¢ przechowywany w pozycji pionowe;j
(widoczng czescig tloczyska do gory), aby zapobiec wyciekom i unikng¢
mieszania oleju z powietrzem. Pecherzyki powietrza w oleju mogg
zachwiaé proces ttumienia oraz doprowadzi¢ do przeskoczenia lub Sciecia

zebdéw na pasku (w przypadku napeddéw paskowych).
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Wszystkie zestawy rozrzadu PowerGrip® firmy Gates, ktére zawierajg
sitowniki hydrauliczne posiadajg oznaczenie kierunku sktadowania na
pudetku.

Montaz

Zawleczka zabezpieczajgca powinna zostac¢ usunieta tuz po montazu
wszystkich komponentéw: nowy pasek, koto pasowe, dzwignia, sitownik
hydrauliczny.

Zainstalowany sitownik znajduje sie w pozyciji pionowej. Nie zachodzi,
zatem ryzyko zmieszania powietrza z olejem. Montaz powinien odbywac
sie zgodnie z procedurami przewidzianymi przez producenta samochodu.

Jezeli zawleczka zostanie opatrznie usunieta w pozycji poziomej lub
pozycji odchylonego napinacza, zaleca sie w pozycji pionowej tagodnie
wcisng¢ ttoczysko i wéwczas przystapi¢ do montazu. Po instalacji paska
nalezy kilkukrotnie recznie obroci¢ watem, aby przed wtgczeniem silnika
odseparowac olej i powietrze w sitowniku.

Korzysci

Napinacz hydrauliczny pracuje w szerszym zakresie dtugosci dynamicznej
paska niz napinacz mechaniczny. Dzieki dtugosci skoku sitownika i
konstrukcji dzwigni system hydrauliczny jest adresowany do zastosowan w
wiekszych silnikach V6/ V8. Wysoka charakterystyka ttumienia
jednokierunkowego powoduje, ze system ten jest odpowiednim do
kontrolowania napiecia paska w zastosowaniach o wysokim obcigzeniu
dynamicznym.

Dlaczego wymienia¢?

Nie tylko tozysko kota pasowego napinacza, ale rowniez sitownik ulega
zuzyciu. Po pewnym czasie mogq sie pojawi¢ wycieki oleju powstate w
wyniku zanieczyszczenia uszczelnienia. Nawet najmniejszy wyciek w
sitowniku moze miec€ niekorzystny wptyw na dalsze ttumienie drgan.
Czesci ulegajg takze zuzyciu roboczemu (normalne zuzycie w warunkach
pracy). Brak ich wymiany na czas moze doprowadzi¢ do usterki catego
systemu.

Zastosowania

W zastosowaniach europejskich ten typ napinacza uzywany jest gtéwnie w

samochodach marki Audi/ VW.

Napinacze hydrauliczne wystepujg w nastepujgcych zestawach Gates:
K015491XS : VAG 1.8 1996 -> K045520XS : Audi A6 2.5 TDI 1999 -

2004

K025557XS : VAG 2.5 TDI 1998 ->

K025569XS : VAG 1.9 TDI 1998 ->

K045569XS : Galaxy/Sharan 1.9 TDI

1999 ->

K025601XS : VAG 1.2 TDI 1999 — 2005

K025491XS : VAG 1.8 1996 ->
K025492XS : VAG 1.8 1994 - 2000
K015493XS : Audi 2.8 1995 - 2001

K025493XS : VAG 2.4/2.7/2.8 1996 ->
K025520XS : VAG 2.5 TDI 1997 - 2003
K016PK1803 : Opel Vectra 2.0 DTI K016PK1903 : Opel Vectra 2.0 DTI 1996
1996 - 2003 - 2003
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