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INFORMATION OM HYDRAULISKA
SPANNARE

FORKLARING:

Olika typer av spannanordningar forekommer for bade flakt- och BULLETIN
kamremssystemet. Tidigare anvandes manuella spannare (eller excentriska) i

bada systemen, och de maste da monteras och sedan lasas pa plats. Med tiden GATES ART.NUMMER:
forandrades remspanningen eftersom spannaren inte justerades efter sjalva Hydraulisk spannare

monteringstillfallet.

.. .. . .. .. TILLVERKARE:
Sedan lange anvands numera automatiska spannare for att reglera

FLERA
remspanningen och remsystemens dynamiska funktion. En automatisk spannare
optimerar remspanningen baserat pa hur remmen férandras med tiden samt pa MODELL:
motoregenskaperna. Flera

Det finns tva huvudtyper. Den ena ar den "traditionella” och oftast férekommande
typen dar en fjaderbelastad mekanisk spannare (bild 1) reglerar remspéanningen. MOTOR:
Det andra systemet ar dyrare och mindre populért, och utgdrs av en hydraulisk Flera

spannanordning (bild 2).

MOTORKOD:
| den har tekniska bulletinen fokuserar vi pa det sistnamnda systemet, och ger Flera

en narmare beskrivning av hur hydrauliska spannare fungerar och monteras,
bade i flakt- och kamremssystemet.

VAD AR DETTA?

Det hydrauliska systemet anvands oftast for motortyper dar kraftig belastning
och/eller vinklade vibrationer forekommer, dar en mekanisk automatisk spannare
inte klarar att dampa eller flytta spannaren i tillracklig utstrackning. Generellt sett
kraver en hydraulisk spannare stérre utrymme i motorrummet.
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Ett hydrauliskt spédnnsystem bestar av en hydraulisk aktuator kombinerad med en spannrulle (bild 2). Aktuatorn har en
kolvstang, och stangens rorelser dverfors till spannrullen via en integrerad eller separat havarm.

HUR FUNGERAR DEN?

Den hydrauliska aktuatorn fungerar ungefar som en stétdampare, dar en fjader i kombination med oljans dampande effekt
ser till att hjulet hela tiden har kontakt med vagen. | detta fall kontrollerar den hydrauliska aktuatorn remmens dynamiska
krafter, samtidigt som den konstant haller remmen spand inom ett visst toleransintervall, och kompenserar dessutom for
att remmen andrar langd beroende pa varmeutvidgning.

En hydraulisk aktuator bestar normalt av foljande delar (bild 3): aluminiumhus (cylinder), kolvstang, kolv, olja, luft, fijader,
envagsventil samt laspinne.

Kolvstangen ror sig latt at ena hallet (utat) tack vare den olja som via envagsventilen flédar fran den ena sidan av kolven

till den andra. Kraftig dynamisk belastning pa remmen hanteras av den hydrauliska dampning som uppstar da oljan tvingas
floda mellan kolven och cylindern da kolvstangen trycks in. Dampningen optimeras for varje enskild motortyp och avgors
dels av spelet mellan kolv och cylinder, dels av oljans viskositet.
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FORVARING:

Hydrauliska aktuatorer maste férvaras upprattstaende (med den synliga delen av kolvstangen vand uppat) for att undvika
lackage och att oljan blandas med luft. Luftbubblor i oljan kan gora att aktuatorn inte alls dampar, vilket kan fa till foljd
att remmen borjar klattra eller att tanderna brister (galler kamremmar).

Observera att alla PowerGrip®-satser som innehaller hydrauliska aktuatorer har férpackningar med en pil av typen "denna
sida upp”.

MONTERING:

Laspinnen far inte tas bort forran alla komponenter har monterats: ny rem, spannrulle, (lyftarm) och hydraulisk aktuator.
Anledningen till detta ar att den hydrauliska aktuatorn sitter i lodratt 1dge nar den monterats, och da finns inte langre nagon
risk for att luft kommer in i oljan. Montéren ska sjalvklart alltid folja biltillverkarens monteringsanvisningar vid rembyte.

Om man rakar ta bort I[dspinnen nar spannaren ar i vagratt lage eller upp-och-ned rekommenderar vi DEFINITIVT att
spannaren halls lodratt medan kolvstangen langsamt trycks in. Darefter kan delen monteras. Innan motorn startas ska den
roteras nagra varv for hand sa att olja och luft separeras igen.

FORDELAR:

En hydraulisk aktuator fungerar tillsammans med ett storre intervall dynamiska remlangder an en mekanisk spannare,
och tack vare aktuatorns slaglangd och havarmens konstruktion l@mpar sig hydrauliska spannsystem sarskilt val for stora
V6/V8-motorer (bland annat). De goda och enkelriktade dampningsegenskaperna gor systemet sarskilt lampat for att
kontrollera remmens dynamiska rorelser i motorer med hog belastning.

VARFOR BYTA:

Utover det normala lagerslitage som forekommer for spannrullen kan aven aktuatorn bli sliten. Efter en tid kan oljelackage
uppsta pa grund av en lackande tatning, som exempelvis kan bero pa nadgon form av kontaminering. Aven mycket sma
lackage i en aktuator kan leda till felaktig dampning. Dessutom kommer delarna sa smaningom att bli helt utslitna (detta
ar normalt) pa grund av att de hela tiden ar i rérelse, vilket kan leda till fullstdndigt systemhaveri.

ANVANDNING:
| Europa férekommer den har typen av spannare i huvudsak pa VAG-motorer.

Mer information finns i var katalog.
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