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pasek 5223XS w silnikach VAG 1.9 diesel

NUMER REF. GATES 5223XS

MARKA AUDI / SEAT / SKODA / VOLKSWAGEN

MODEL A3, Bora, Caddy, Cordoba, Fabia, Golf,
Ibiza, Inca, Leon, New Beetle, Octavia,
Polo, Toledo

SILNIK 1.9 SDi/ TDi

KOD SILNIKA AYQ, AGP, AQM, AGR, ASY, ASV, ALH,
AHF

m

Zdarza sie ze pojazd, ktory zostat oddany do typowej wymiany paska,
staje sie dla mechanika zrédtem nieoczekiwanych kiopotéw. Dobrym
przyktadem jest grupa silnikow VAG 1.9 diesel.

Konstrukcja paskow rozrzadu do niektorych silnikow ulega czasami
zmianie na poziomie pierwszego montazu (OE) i fabrycznie nowy pasek
moze wygladac inaczej niz ten, ktory nalezy wymienic¢. Inny wyglad
niekoniecznie oznacza, ze nowy pasek jest niewtasciwy, natomiast jego
wymiana moze wymagac poswiecenia wiekszej uwagi.

Firma Gates byta dostawcg OE paska rozrzadu do serii silnikéw VAG 1.9
diesel. W nastepstwie wprowadzonych zmian konstrukcja paska 5223XS
zostata udoskonalona: ma inny ksztatt zebéw i odpowiada paskowi
montowanemu na OE o numerze 028 109 119P, dostarczanym réwniez
przez firme Gates.

Nowy profil zostat opracowany tak, aby mégt jednoczesnie
charakteryzowac sie lepszymi parametrami pracy i pracowac na kotach
pasowych przewidzianych dla poprzedniej konstrukcji paska. Nowy pasek
instalowany jest nieco inaczej i to wtasnie moze powodowac pewne
problemy.

Wskazowki VW/AUDI dotyczace montazu nowego paska:

koto pasowe watka rozrzadu musi by¢ zdjete,
zatozy¢ pasek na koto pasowe,
pasek i koto muszg by¢ zainstalowane jednoczesnie,
sprawdzi¢ wspotptaszczyznowos¢ wszystkich elementéw
uktadu napedowego,
e nie uzywac sity przy zaktadaniu paska na koto pasowe watka !!!

W przypadku nieprzestrzegania powyzszych zaleceh montaz paska moze
okazac sie niemozliwym, gdyz pasek ten wydaje sie zbyt krotki.

Uwaga: Napinacz paska w Audi/ VW musi by¢ wymieniany zgodnie z

zaleceniami producenta i sprawdzany w miedzy czasie. Lozyska moga sie
zakleszczyc¢, powodujgc zerwanie paska.
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Przy montazu mozna réwniez natkng¢ sie na problemy w modelach z lat
'96, '97 1’98, w ktorych wspornik pompy wtryskowej moze powodowac
niewtasciwe utozenie sie paska. W rezultacie moze on ociera¢ sie o
wystajgcg krawedz ttumika drgan (zamontowanego na wale korbowym), a
takze o kotnierz kota pasowego napinacza. Szeroko$¢ paska powoli sie
zmniejsza, a jego bok coraz bardziej btyszczy. Zwykle pasek o pierwotnej
szerokosci 1 cala $ciera sie do 3/8 cala, a nastepnie peka.

W takim przypadku nalezy zastgpi¢ wspornik pompy wtryskowej jego
nowsza wersjg (o0 tym samym numerze fabrycznym). Przy jego montazu
przydaje sie pomoc drugiej osoby.

e unies¢ wspornik w tylnej czesci (od strony skrzyni biegow),
jednoczesnie naciskajgc w dot jego przod (od strony paska).

e zacisngc trzy sruby mocujgce (najpierw przednig dolng, potem
przednig gorng, a nastepnie tylng).

Przed zatozeniem nowego paska nalezy sprawdzi¢, czy kota pasowe sg
czyste. Przed zatozeniem ttumika drgan (koto pasowe paska Micro-V watu
korbowego) dobrze jest wigczy¢ na kilka sekund silnik, aby upewnic sie,
ze nowy pasek zostat prawidtowo zamontowany. Pasek powinien
pracowac w odlegtosci 1,5-4 mm od przedniej czesci kota pasowego.

Zwykle trzeba tez skorygowac ustawienie pompy wtryskowej. Konieczne
jest sprawdzenie kalibraciji.

Technical Bulletin 002 Copyright © 2006 Gates Corporation Page 2 of 2



