Montaz paska rozrzadu w silnikach GM (Isuzu) 1.7D

'U & | NUMER REF. GATES: | 5563XS/K015563XS/K025563XS/K035563XS : >
MARKA: CHEVROLET, OPEL, VAUXHALL

A S MODEL: Astra, Combo, Corsa, Meriva, Tour, Zafira
www.gates comfeurope  [IS][VIE Isuzu 1.7 DTI
KOD SILNIKA: A17DT, A17DTR, Y17DT, Y17DTH,
L

# 025 Y17DTL, Z17DT, Z17DTH, Z17DTR

26/11/08

Zastosowanie oraz procedura montazu paskow/ zestawow w silnikach
Isuzu 1.7D w dalszym ciagu sprawia wiele ktopotéw. W zwigzku z tym
pragniemy ponownie omowic¢ to zagadnienie.

Niniejsze opracowanie zastepuje biuletyn techniczny nr 014 PL (009EU).

Niezaleznie od tego, ze montowano dwa rézne napinacze w tym samy
silniku, zachowanie wiasciwej procedury montazowej i ustawiania napiecia
w tej aplikacji ma decydujace znaczenie.

R6zne napinacze:

Do numeru silnika 328703 (ostatnie 6 cyfr) stosowano starg wersje
napinacza (Rys. 1). Powyzej nr 328704 napinacz ten zastgpiono nowg
konstrukcjg (Rys. 2). Producent nie dopuszcza dalszego stasowania starej
wersji napinacza w silnikach 1.7 D. Dlatego tez, zestawy paskowe Gates
zawierajg wytacznie nowa.

Bulletin

Rys. 1 nr OE 5636724 Rys. 2 nr OE 5636739
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Gtéwne roznice wynikajace z kompletacji i zastosowan:
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26/11/08 K025563XS | 5563XS Wszystkie silniki

K035563XS | 5563XS ->| nr silnika 328703

W zwigzku z tym, ze ptyta oporowa napinacza starego typu byta
usadowiona pod jedng z tap wspornika silnika (Rys. 3), zestaw
K015563XS moze by¢ stosowany wytgcznie w silnikach powyzej numeru
328704.

Bullet

Podktadka

Rys. 4

Wspornik silnika Ptyta oporowa napinacza

Zestaw K025563XS jest dostarczany z podktadkg dla wyréwnania
dtugosci krotszej fapy we wczesniej montowanych wspornikach silnika
(Rys. 4) i kotkiem gwintowanym, niezbednym do zaczepienia sprezyny
napinacza nowego typu (Rys. 5). Zestaw K02 moze by¢ stosowany: w
silnikach do numeru 328703 z wykorzystaniem podktadki i kotka oraz w
silnikach powyzej numeru 328704 (bez podktadki i kotka).

Zestaw K035563XS jest dostarczany z nowym wzorem OE wspornika
silnika, z 3 tapami o tej samej dtugosci i moze by¢ stosowany w silnikach
do numeru 328703.
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Montaz/ Napiecie:

Ten silnik jest bardzo wrazliwy na niewtasciwe napiecie. Z tego wzgledu,
procedura montazowa wraz z ustawianiem napiecia musi by¢ doktadnie
przestrzegana. Uchybienia w wiekszosci przypadkéw powodujg
uszkodzenie rolki posrednie;.

Wazne - przed rozpoczeciem montazu:

- silnik musi by¢ zimny,

- ustawi¢ silnik w Gérnym Martwym Potozeniu (GMP),

- unieruchomi¢ koto pasowe watka rozrzadu (Sruba M6 w potozeniu
odpowiadajgcym godzinie 8-ej na tarczy zegara) i koto pasowe pompy
wtryskowej (Sruba M8 w potozeniu odpowiadajgcym godzinie 5-€j)

- silnik musi by¢ podparty, a wspornik silnika zdjety.

A) Silniki z zamontowanym napinaczem starszego typu (Rys. 1):

1)  wymontowac stary napinacz, sprezyne, rolke posrednig i pasek

2) zamontowac nowg rolke posrednig ze srubg

3) witozy¢ i dokreci¢ (18,6 Nm) gwintowany kotek z prawej strony kota
pasowego pompy wtryskowej (Rys. 5)

4)  zamontowac nowy
napinacz sprezynowy
(sprezyna na kotku,
recznie dokrecic srube);
upewnic sie, czy
napinacz jest wtasciwie
usadowiony na bloku
silnika. Jezeli nie,
sprezyna moze dostac
sie pomiedzy napinacz i
blok silnika powodujac
nieosiowg prace
napinacza (Rys. 6)

Rys .5

5)  obrdci¢ napinacz w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara (kluczem imbusowym) tak, aby otwor szesciokatny (na klucz
imbusowy) znalazt sie w potozeniu odpowiadajgcemu w przyblizeniu
godzinie 5-ej na tarczy zegara

6) dokreci¢ srube

7)  zatozyC€ nowy pasek (pasek musi by¢ napiety z lewej strony silnika -
strony bez napinacza)

8) poluzowac srube napinacza umozliwiajgc mu nadanie napiecia,
dokreci¢ $rube napinacza (49 Nm) jednoczesnie unieruchamiajac
napinacz za pomocg klucza imbusowego*

9) wymontowac sruby unieruchamiajgce watek rozrzadu i pompe
wiryskowg

10)  obrdcic silnik (zgodnie z zaleceniami producenta) poprzez obroty

watem, sprawdzi¢ GMP, poluzowaé napinacz, dokrecic¢ srube
napinacza (49 Nm) jednoczesnie unieruchamiajac napinacz za
pomoca klucza imbusowego**
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11)  K025563XS: przyklei¢ element dystansowy (rys. 4) na dolnej tapie
wspornika silnika (uzy¢ odpowiedniego kleju), aby unikngé

’ 73 - poluzowania elementu dystansowego przy pozniejszym odkrecaniu
u $ruby wspornika.

A Company K035563XS: zainstalowaé nowy wspornik
IR 12)  zamontowac inne wymontowane elementy

# 025

Sprezyna zakleszczona za napinaczem
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B) Silniki z zamontowanym napinaczem sprezynowym (Rys. 2)
UWAGA: dla tej wersiji nie jest wymagane uzycie gwintowanego kotka ani
podktadki

oy

wymontowac stary napinacz, rolke posrednig i pasek

2) zamontowac nowg rolke posrednig ze srubg

3) zamontowac nowy napinacz (sprezyna na kotku, recznie dokreci¢
srube); upewnic sie, czy napinacz jest wtasciwie usadowiony na
bloku silnika. Jezeli nie, sprezyna moze dostac¢ sie pomiedzy
napinacz i blok silnika powodujac nieosiowg prace napinacza
(Rys.6)

4) obroci¢ napinacz w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara (kluczem imbusowym) tak, aby otwor szesciokatny (na klucz
imbusowy) znalazt sie w potozeniu odpowiadajacemu w
przyblizeniu godzinie 5-ej na tarczy zegara

5) dokrecic¢ srube

6) zatozy¢ nowy pasek. Pasek musi by¢ napiety z lewej strony silnika
(stronie bez napinacza)

7) Poluzowac srube napinacza umozliwiajgc mu nadanie napiecia,
dokreci¢ $rube napinacza (49 Nm) jednoczesnie unieruchamiajac
napinacz za pomoca klucza imbusowego*

8) wymontowac sruby unieruchamiajgce watek rozrzadu i pompe
wtryskowg

9) obréci¢ silnik (zgodnie z zaleceniami producenta) poprzez obroty
watem, sprawdzi¢ GMP, poluzowaé napinacz, dokrecic¢ srube
napinacza (49 Nm) jednoczesnie unieruchamiajac napinacz za
pomoca klucza imbusowego**

10) zamontowac inne wymontowane elementy

! \ M \
\ A \ \
—
N

m,

Ica

Technical Bulletin 025 Copyright © 2008 Gates Corporation Page 4 of 5



Wazne — podczas montazu

* Jezeli napinacz przemieszcza sie nawet nieznacznie przy

’U ol dokrecaniu sruby, zmiana jego pozycji zostanie przetozona jako

. oy gwaltowna zmiana napiecia paska.

LD DS ** Po wykonaniu 10 punktu procedury montazowej A) lub Eﬁrocedury B),

# 025 zaleca sie sprawdzenie napiecia w miejscu oznaczonym (patrz
ponizszy rysunek uktadu napedowego - Rys. 7) przy uzyciu testera
26/11/08 napiecia paska STT-1 firmy Gates.

Aby tego dokona¢, nalezy wprowadzi¢ do urzadzenia kod 3618 (upewnic
sie, czy w testerze znajduje chip 006) i dokonac¢ pomiaru. Jezeli napiecie
jest za wysokie, napinacz powinien by¢ kompletnie poluzowany a
procedura napinania powtérzona do momentu uzyskania odczytu w
postaci zielonej diody. Jezeli napiecie jest zbyt niskie, niezbednym jest
wiasciwe ustawienie napinacza za pomocg klucza imbusowego tak, aby
uzyskac potwierdzenie w postaci zielonej diody.

W zadnych innych okolicznosciach nie mozna ingerowaé w ustawienia
napinacza.
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Rys. 7

Niedotrzymanie tej procedury moze skutkowac utrzymaniem zbyt
wysokiego napiecia paska, ktére doprowadzi do przecigzenia rolki
prowadzacej umiejscowionej pomiedzy pompa oleju a pompg wtryskowa.
W wiekszosci przypadkow rolka ta ulega rozpadowi (Rys. 8) powodujgc
powazne uszkodzenie silnika.

Rys. 8

Odwiedz nasz katalog on-line: www.gatesautocat.com
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