VAG 1.9, 2.0 TDI — naped paska pomocniczego

NUMER REF. GATES: | T38306/5PK1435
MARKA: Audi, Skoda, Volkswagen
MODEL: A4, A6, Bora, Golf, Passat, Superb

SILNIK: 1.9TDI, 2.0 TDI P
KOD SILNIKA: AIM, ATJ, AVB, AVF, AUY, AWX, BGW, BHW,
# 031 BPZ, BSS, BSV -
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Z doswiadczen firmy Gates wynika, ze obstuga uktadu paska pomocniczego
w silnikach 1.9 TDI i 2.0 TDI wcigz przysparza wiele probleméw. Mamy
nadzieje, iz niniejsze opracowanie pomoze unikng¢ dalszych probleméw w
przysztosci.

Warunki pracy podanego napedu sg bardzo wymagajace: duze obcigzenia,
wibracje, mate koto pasowe alternatora, itd. Ewentualne btedy montazowe
moga doprowadzi¢ do przedwczesnej awarii.

Omawiany ukfad przedstawiono na Zdj.1 po stronie alternatora. Zastosowano
tam jednokierunkowe sprzegietko alternatora oraz koto pasowe z ttumikiem
drgan na wale korbowym.

zdj. 1

Istniejg dwie podstawowe przyczyny przedwczesnych uszkodzen: btedne
funkcjonowanie jednego z komponentéw ukfadu lub niewtasciwe ustawienie
napinacza. Kombinacja obu tych czynnikéw drastycznie skroci zywotnos¢
catego uktadu.
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Niewtasciwie funkcjonujace sprzegietko alternatora przyczyni sie do
zwiekszenia poziomu wibracji i hatasu paska. Moze rowniez doprowadzi¢ do
nadmiernego zuzycia otworu mocujgcego w gérnej czesci sitownika
hydraulicznego (Zdj. 2).
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Wystepujacy luz bedzie sie pogtebiat. Powierzchnia napinacza wejdzie w
- kontakt z kolem pasowym napinacza, powodujgc hatas. W ekstremalnych

' 774248 przypadkach powierzchnia napinacza zostanie “zdarta” przez koto pasowe
U (Zdj. 3).
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zdj. 3

W nowym systemie, przestrzeh miedzy kotem pasowym a napinaczem wynosi
5 mm (Zdj. 4).

zdj. 4
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Mozna sprawdzic, czy sprzegietko alternatora funkcjonuje prawidtowo:
A) z zamontowanym paskiem: wewnetrzne topatki wentylatora
alternatora muszg dac sie obroci¢ w kierunku obrotu wskazéwek
zegara.
B) bez zamontowanego paska: przekreci¢ rekg mocno koto pasowe w
kierunku obrotu wskazéwek zegara poczym natychmiast przekrecié¢
koto w przeciwnym kierunku. Wewnetrzne topatki wentylatora
alternatora muszg poruszac sie w dalszym ciggu w kierunku obrotu
wskazowek zegara. Jezeli nie (i zatrzymujg sie od razu), oznacza to,
ze koto pasowe jest uszkodzone.
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Sitownik hydrauliczny réwniez ulega zuzyciu: wycieki oleju i wewnetrzne
zuzycie bedzie skutkowato niedostateczng sitg ttumienia, zwiekszonym
poziomem wibracji i hatasu.
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W wiekszosci przypadkow nieprawidtowo pracujgce koto pasowe z
- ttumikiem drgan na wale korbowym réwniez przyczyni sie do powstania

', 0 e zwiekszonego poziomu wibracji i hatasu w uktadzie.

A Company Dlatego tez istotnym jest kompleksowa i regularna weryfikacja catego
PR uktadu. Zalecamy wymiane paska napinacza, sprzegietka alternatora i kota
pasowegdo z ttumikiem drgan w tym samym czasie.
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Kolejnym elementem, na ktory warto zwroci¢ szczegolng uwage jest
moment obrotowy przy montazu $ruby napinacza. Zastosowanie
niewtasciwego momentu obrotowego moze doprowadzi¢ do sciecia
centralnej Sruby montazowe.

Sitownik
hydrauliczny

Ztamany watek
Sruby

Pozycja o-ringu

Mozliwe nadmierne
zuzycie otworu
mocujgacego

Rys. 5

Sruby w tym napinaczu nalezy dokreca¢ z momentem 25 Nm. Aby moment
dokrecania sruby centralnej byt wtasciwy trzeba upewni¢ sie, czy o-ring
znajduje sie we wiasciwej pozycji (Zd;.6).

O-ring we wiasciwe;j
pozyciji

zdi.6 zdj. 7

Nalezy takze upewnic sie, czy otwér we wsporniku alternatora jest
pozbawiony rdzy, brudu i smaru, poniewaz moze to mie¢ wptyw na
przektamanie momentu dokrecania sruby.

Jezeli Sruby montazowe sg zbyt mocno dokrecane odksztatceniu ulegnie
tuleja montazowa, uniemozliwiajac obroét sitownika hydraulicznego na Srubie
montazowej.
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Wszystkie sity bedg sie przektadac na centralng Srube montazowa, ktora
moze ulec Scieciu.

Zbyt niski moment dokrecenia centralnej sruby montazowej spowoduje
wystgpienie obcigzen/ wibracji, ktére bedg pochtaniane przez watek sruby,
prowadzac do jej zerwania (Zdj. 7).

# 031 Odwiedz nasz katalog on-line na stronie: www.gatesautocat.com

18/05/2010

-
F

Technical Bulletin 031

<
**2'E More Technical Advice

Copyright © 2009 Gates Corporation Page 4 of 4


http://www.gatesautocat.com/�

